
با  ادامه فشارهای سنگین معیشتی:
کامیون‌داران همچنان معترضند

اعتراض کامیون‌داران در شهرهای مختلف همچنان ادامه 
دارد. به گزارش ایلنا، سه نرخی شدن گازوییل، افزایش نرخ 
بیمه تأمین اجتماعی، گرانی قطعات کامیون، گرانی لاستیک و 
روغن، نبود نظارت بر هزینه‌های تعمیر کامیون و قطعات یدکی، 
ناامنی، کرایه‌ها و دســتمزدهای پایین و فشارهای سنگین 
معیشتی، از جمله مهم‌ترین دلایل این اعتراض‌ عنوان شده 
است. گفتنی است، معاون وزیر راه و شهرسازی 2 روز گذشته 
در رابطه با حل مشکل کامیون‌داران به این خبرگزاری گفته بود: 
مهمترین مشکل رانندگان کامیون بیمه، سوخت و گرانی لوازم 
و قطعات است که به طور مستقیم به سازمان راهداری مربوط 
نمی‌شود. قول دولت به رانندگان این است که در یک ماه آینده 

رفع این مشکلات را پیگیری کرده و به نتیجه برساند.
    

عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس:
خودروسازی‌ها بعد از رسیدن به سوددهی 

باید واگذار شوند!
عضو کمیسیون صنایع 
و معــادن مجلــس گفت: 
بایــد همــه راهکارهایی 
را کــه منجــر بــه تعیین 
قیمــت نهایــی و واقعــی 
شــرکت‌های خودروسازی 

می‌شــود امتحان کرد. این توقف و تعلل در واگذاری سهام 
دو خودروســازی ســایپا و ایران‌خودرو به‌دلیل پایین بودن 
قیمت‌هاست. قرار اســت یک خانه تخریب‌شده با زیان‌های 
انباشــته چند صد هزار میلیارد تومانی واگذار شود و عاقلانه 
نیســت که در وضعیت زیان‌بار کسی جنس خود را بفروشد. 
علی‌اکبر رنجبرزاده در گفت‌وگو بــا تجارت‌نیوز، تاکید کرد: 
باید بتوانیم یک وضعیت مطلوب برای دو شــرکت سایپا و 
ایران‌خودرو فراهم کنیم و بعد واگذاری‌ها انجام شود. به اعتقاد 
او، ابتدا باید دو شرکت سایپا و ایران‌خودرو را به مسیر سوددهی 
ببریم و ناترازی‌ها و زیان‌دهی‌ها را رفع و بعد آنها را واگذار کنیم.

    
مدیر سامانه هوشمند سوخت:

هیچ برنامه‌ای برای حذف کارت سوخت 
وجود ندارد

مدیر ســامانه هوشمند 
ســوخت گفت: فعلًا هیچ 
برنامه‌ای برای حذف کارت 
ســوخت وجود ندارد و آغاز 
اجرای پایلوت حذف کارت 
سوخت هم خبر اشتباهی 

است که در برخی رسانه‌ها منتشــر شده، طبق تأکید قانون 
به‌دنبال فراهم‌سازی بستر انتقال سهمیه از کارت سوخت به 
کارت بانکی هستیم. به گزارش تسنیم، عباس باصفا توضیح 
داد: در قانون بودجه ســال جاری آمده امکان انتقال سهمیه 
سوخت از کارت سوخت به کارت بانکی برای صاحبان خودرو 
فراهم شود که این به‌معنای حذف کارت سوخت نیست؛ بلکه 
می‌تواند با فراهم شدن امکان انتقال سهمیه سوخت به کارت 
بانکی، از کارت بانکی هم کنار کارت سوخت برای سوخت‌گیری 

به‌عنوان یکی از ابزارهای سوختگیری، استفاده کرد.
    

عضو کمیسیون کشاورزی مجلس:
چند نرخی بودن قیمت نان 

به صلاح کشور نیست
عضو کمیسیون کشاورزی مجلس با اشاره به نابسامانی 
دولت در پرداخت یارانه نان بــه نانوایان، گفت: طبیعتا چند 
نرخی بودن قیمت نان هم به صلاح کشور نیست، ولی دولت در 
حال حاضر مجبور است که یارانه نان را برای دهک‌های پایین 
پرداخت کند. البته قطع کردن یارانه نان ثروتمندان هم کار 
سختی است. به گزارش ایلنا، محمد جلالی ادامه داد: اختلاف 
قیمت نان آزاد و یارانه‌دار بســیار زیاد است. دولت باید هرچه 
زودتر یارانه نان را که ظاهرا پیش از این هر ۲۴ ساعت یکبار برای 
نانوایان بابت فروش روزانه‌شان شارژ می‌کرد، پرداخت کند. در 
این قسمت نابسامانی‌هایی ایجاد شده که دولت هرچه زودتر 

باید یارانه نانوایان را پرداخت کند.
    

از اول مرداد ۱۴۰۴ اتفاق می‌افتد:
معافیت ۷۰ درصدی رفع تعهد ارزی 

سازمان توسعه تجارت 
ایــران در بخشــنامه‌ای، 
مصوبات جلسه ۳۰ کارگروه 
بازگشــت ارز حاصــل از 
صــادرات را ابــاغ کرد که 
طبق آن رفــع تعهد ارزی از 

اول مرداد ۱۴۰۴ جهت اعمال معافیت به میزان ۷۰ درصد شد. 
به گزارش مهر، بر اساس توافقات صورت گرفته و حسب ماده 
)۷۲( قانون مبارزه با قاچاق کالا و ارز و تأیید نماینده مقام بانک 
مرکزی امکان پرداخت عین ارز برای متعهدین ارزی صادراتی 
که مهلت بازگشت ایشان به استناد مکرر قانون اصلاح قانون 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز منقضی شده را فراهم نماید. همچنین 
بانک مرکزی به نمایندگی از که بازگشت ارز حاصل از صادرات 
اقدام به استفسار حقوقی پیرامون بخشودگی و یا لزوم پرداخت 
تخلف از حقوقی قوه قضائیه می‌نماید. همچنین در خصوص 
جرایم سازمان یافته یا جریمه نقدی معادل یک پنجم حرفه 
ای بودن جرم جهت معرفی به دستگاه قضائی مراتب از ستاد 

مرکزی مبارزه با قاچاق کالا و ارز استعلام گردد.
    

در سکوت وزارت صمت؛
تعرفه 100 درصدی واردات خودرو 

تثبیت شد
با گذشــت بیــش از دو 
ماه از آغاز سال 1404، بازار 
خودروهــای وارداتی ایران 
در بلاتکلیفــی کامــل فرو 
رفته است. نه تنها ترخیص 
خودروها از گمــرک انجام 

نمی‌شــود، بلکه هنوز تعرفه‌های قطعــی واردات نیز اعلام 
نشده‌اند. در حالی که واردات خودرو در سال گذشته به عنوان 
یکی از محورهای تنظیم بازار مطرح شده بود، اکنون نه‌تنها 
تحقق نیافته، بلکه با توقف کامل روبه‌روست. گفتنی است، 
توقف واردات و نبود پاسخ شفاف از سوی متولیان امر، باعث 
افزایش شدید قیمت‌ها، کاهش عرضه، و بی‌ثباتی بازار خودرو 

شده است.
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خبر اقتصادی

علاوه بر بخش خانگی، صنایع و معادن نیز درگیر 
تشدید ناترازی برق در کشور هستند و حتی زودتر از 
بخش خانگی به خاموشی فرورفتند و آثار این قطعی 
برق‌ها خود را در رشد اقتصادی پایین و تورم بالا نشان 
داده است به صورتی که رکود تورمی، بر خلاف ادعای 
مسئولین اقتصادی دولت گذشته، هر لحظه شدیدتر 

می‌شود.
یکــی از بخش‌های دســت بــه گریبان بــا این 
خاموشی‌ها، معادن و صنایع معدنی هستند که مشکل 
خاموشی هم به مشکلات دیگر آنها نظیر حقوق دولتی 
معادن اضافه شــده اســت. حتی وزیر صمت هم روز 
یکشــنبه 5 خرداد در همایش روز ملی معدن، به این 
بحران صنایع اشاره کرد و گفت: »بخش زیادی از معادن 
غیر فعال شــده و رویکرد دولت چهاردهم، تحول در 
حکمرانی و دوری گزیدن از تصدی‌گری است.« محمد 
اتابک با بیان اینکه در بخــش معادن با چالش انرژی و 
سوخت مواجهیم، افزود: »برای تامین سوخت معادن 
برنامه‌ریزی‌هایی انجام شده‌ است و باید آنها را تغذیه و 
پایش کنیم تا از این مسیر اتفاقی برای معادن نیافتد.« 
وزیر صمت درباره دیگر مشکلات معادن نیز اظهار کرد: 
»معادن با شرایط بانکی حالِ حاضر قادر به تامین مالی 
نیستند و لازم است صندوق معدنی، اوراق مشارکت 
مبتنی بر صنایع معدنی و ... را در تأمین مالی معدن در 
نظر بگیریم تا معدن را به جایگاه واقعی برسانیم.« اتابک 
همچنین تصریح کرد: در میزان اکتشاف در گزارشی که 
رئیس سازمان زمین شناسی دادند، مشخص است که 
به رشد ۱۳ درصدی دیده‌شده در برنامه هفتم توسعه 

نخواهیم رسید.
حتی اذعان به این مشکلات هم مانع نشد که اتابک 
شعارهای گذشته را تکرار نکند. وی گفت: »نه تنها نقش 
بنیادین برای معدن قائلیم، بلکه معتقدیم تاکید بر بخش 
معدن به جای درآمدهای نفتی کار بسیار شایسته‌ای 
است. ما اکتشــاف معادن را موتور محرک این بخش 
می‌بینیم زیرا بازتعریف نقش معدن از اکتشاف شروع 
می‌شود. هرچند این کار دشوار، ولی انجام‌شدنی است 
و امیدواریم با حضور بخش خصوصی به سرانجام برسد 
تا ما به عنوان جهش‌دهنده و اوج‌دهنده عرصه معدن 
شناخته شویم.« در برنامه هفتم توسعه نیز برای بخش 
معدن رشد 13 درصدی درنظر گرفته شده است. اما با 

این بحران‌هایی که خود عالی‌ترین مقام صنعتی کشور 
هم به آن معترف است، آیا می‌توان این شعارها را عملی 

دانست؟

اعتراض صنایع و معادن به رئیس‌جمهور
با تشدید بحران ناترازی انرژی در سال 1404 و آغاز 
خاموشی‌ها از اردیبهشت، چندی از فعالان صنعتی و 
معدنی درباره ادامه این روند به رئیس‌جمهور معترض 
شدند. 25 اردیبهشت امسال، تشکل‌های بزرگ صنایع 
معدنی، فولادی و سیمانی در نامه‌ای مشترک به مسعود 
پزشکیان خواستار بازنگری در اعمال محدودیت‌های 
۹۰ درصدی برق به صنایع فولادی، معدنی و سیمانی 

با قید فوریت شدند.
به گفته ایــن تشــکل‌های صنفی کــه صدای 
کارخانجات دولتی و خصوصی بخش فولاد، معدن و 
سیمان محسوب می‌شوند، اعمال محدودیت مصرف 
به اندازه ۱۰ درصد دیماند کارخانجات در عمل به منزله 
توقف تولید و تعطیلی کامل کارخانجات زنجیره فولاد، 
ســیمان، معدن و صنایع معدنی اســت. مدیران این 
شرکت‌ها از یک سو به عنوان عضوی از جامعه نگران 
خاموشی‌ها و مشکلات ناشــی از آن برای شهروندان 
و از ســوی دیگر نگران وضعیت تولیــد، تعهدات به 
بازار و مشــتریان داخلی و صادراتــی و توقف صنایع 
پایین‌دســتی، عدم امکان پرداخت به موقع تعهدات 
به کارکنان، پیمانکاران، بانک‌ها و اشخاص حقیقی و 

حقوقی و تبعات منفی این تصمیم بر سهامداران و بازار 
سرمایه هستند.

نویسندگان این نامه از رئیس‌جمهور خواستند تا 
به وزرای کشور و نیرو دستور دهد با بررسی همه‌جانبه 
تبعات محدودیت‌های اعمال شده به صنایع فولادی، 
معدنی و سیمانی دستور صادره را به قید فوریت بازنگری 
کنند و برنامه‌ریزی در جهت کاهش محدودیت‌های 
اجباری با مشارکت وزارت صمت و تشکل‌های تخصصی 
به‌گونه‌ای باشد که کمترین آسیب ممکن به این صنایع 

وارد شود.

مرگ خاموش معادن در سایه قطعی برق
رئیس کمیســیون معدن و صنایــع معدنی اتاق 
بازرگانی ایران نیز در پاســخ به این پرسش خبرنگار 
ایلنا که »چه تعــداد از معادن کشــور در حال حاضر 
تعطیل‌اند؟« گفت: بیش از ۱۲ هزار معدن در کشــور 
داریم که از این تعداد، ۷ هزار و ۷۰۰ معدن یعنی بیش از 

۵۰ درصد، تعطیل‌اند.
بهرام شکوری تصریح کرد: زنجیره تعطیلی‌ معادن 
از سنوات گذشته آغاز شده است و در حال حاضر نیز 
ادامه دارد و هر روز به تعداد معادن تعطیلِ کشور افزوده 

می‌شود.
او ادامه داد: هرچند مشکلات زیادی موجب تعطیلی 
معادن شده‌اند؛ اما بحران ناترازی انرژی نیز مزید بر 

علت شده است. وقتی سه روز در هفته، برق 
صنعت فولاد قطع می‌شود و تولید آن کاهش 
پیدا می‌کند، طبیعی است که تقاضای آن 
برای صنایع بالادستی ازجمله معدن که 

زنجیره را تامین می‌کند 
هم کاهش می‌یابد. 
به عبارت دیگر، با 
کاهش در زنجیره 
تولید، تقاضا برای 
آن نیز کاهش 

می‌یابد.

گفتنی است، صنایع معدنی که از آن روزگاری به 
عنوان جایگزین درآمدهای نفتی صحبت می‌شد، حالا 
با چالش‌های جدی در تامین زیرساخت‌های اساسی 
همچون کمبود برق در تابســتان و محدودیت گاز در 
زمستان روبه‌رو شــده‌اند؛ چالشی که این روزها چرخ 

تولید معادن را از حرکت بازداشته است.

معادن با ظرفیت واقعی خود کار نمی‌کنند
رئیس انجمن ســنگ آهن ایــران در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«، درباره تاثیر ناترازی انرژی بر فعالیت 
معادن اظهار کرد: ناترازی انرژی از دو جنبه مستقیم و 

غیرمستقیم معادن را تحت تاثیر منفی قرار می‌دهد.
مهرداد اکبریان درباره تاثیر غیرمســتقیم 
ناترازی انرژی بر معادن توضیــح داد: تاثیرات 
غیرمســتقیم اینســت کــه وقتــی صنایع 
پایین‌دســت انرژی ندارند، تعطیل می‌شوند 
و از ۱۲ ماه ۷ ماه بیشــتر کار نمی‌کنند و بقیه 
ماه‌های سال را تعطیل هستند. اینکه 
یک کارخانه با ۴۰ تــا ۵۰ درصد زیر 
ظرفیت خود می‌خواهد کار کند 
یعنی تقاضا برای مواد اولیه 
آن صنعت کمتر می‌شود 
و بنابراین معادن هم 

تحت‌تاثیر قرار می‌گیرند و نمی‌توانند با ظرفیت واقعی 
خود کار کنند. او تصریح کرد: اگر مازاد تولیدات منابع هم 
در داخل مصرف شود، باید بازار صادراتی فراهم باشد اما با 
این شرایط قیمتی و شروطی هم که دولت برای صادرات 
گذاشته است، صادرات خیلی موفق و بهینه نخواهد بود.

فاتحه معادن قطعا خوانده است
نایب‌رئیس کمیسیون معدن و صنایع معدنی اتاق 
بازرگانی ایران درباره آثار مســتقیم ناترازی انرژی بر 
معادن عنوان کرد: همین اکنون می‌بینیم که در همه 
معادن سر سوخت ماشین‌آلات داخل معدن مشکل 

وجو دارد.
اکبریان با اشاره به مشکل تامین سوخت در معادن، 
تاکید کرد: بحث قیمت با همه اهمیتی که دارد اولویت 
دوم است و اولویت اول اینست که تنها سوخت فراهم 

شود زیرا اصلا سوختی وجود ندارد.
او افزود: همین داستانی که درباره حمل‌ونقل پیش 
آمده یکی از آثار ناترازی انرژی بر معادن اســت. وقتی 
در یک معدن محصول تولید می‌شــود، این محصول 
باید از معدن خارج شود و یکی از بالاترین ظرفیت‌های 
حمل‌ونقل در کشــور متعلق به معادن اســت. وقتی 
کامیونداران گازوئیل ندارند و یا دسترســی سخت به 
گازوئیل دارند، در نتیجه معادن نمی‌توانند نه بار ورودی 

و نه بار خروجی داشته باشند.
به گفته رئیس انجمن سنگ آهن ایران، اگر ناترازی 
انرژی با همین روال پیش برود، فاتحه معادن کوچک 
و متوســط قطعا خوانده اســت و معادن بزرگ هم با 
یک تاخیر هفت تا هشــت ماهه داخل همین گرداب 

خواهند افتاد.

فاصله زیاد شعار تا عمل
اکبریان درباره احتمال محقق شدن شعارهایی مانند 
جایگزینی معدن به جای نفت، بیان کرد: ما به لحاظ 
اینکه معادن خیلی خوب و ذخایر خوبی در زیرزمین 
داریم و یک پتانسیل کار و تلاش داریم، امکان بالقوه 

تحقق این شعار موجود است.
او ادامه داد: به خاطر توانی که خداوند به سرزمین 
ایران داده، می‌توانیم شــعار معدن به جای نفت را سر 
دهیم و یا اینکه در بخش معدن از رشــد ۱۳ درصدی 
صحبت کنیم؛ اما وقتی وارد عمل می‌شویم، می‌بینیم 
که نه ملزومات را داریم و نه تــوان تهیه آنها را، و به این 
ترتیب درمی‌یابیم که امکان تحقق این شعار موجود 

نیست.
نایب‌رئیس کمیسیون معدن و صنایع معدنی اتاق 
بازرگانی ایران در نهایت تصریح کرد که متاسفانه بین 
شعار جایگزینی معدن به جای نفت تا اجرای آن بسیار 

فاصله است.

رئیس انجمن سنگ آهن در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«:

با ادامه ناترازی انرژی، فاتحه معادن کوچک و متوسط خوانده است
رامتین موثق

مدیر پیشین سامانه هوشمند سوخت عنوان کرد: با شعارهای آبکی و غیرعلمی سامانه سوخت 
را به مرز نابودی کشاندند و دوباره بازگرداندند، امروز این سیستم را در اختیار داریم و بناست آن را 

اصلاح و از کارت بانکی استفاده کنیم.

محسن روحانی در گفت‌وگو با ایلنا، درباره استفاده از کارت بانکی برای سوخت‌گیری اظهار 
داشــت: در خصوص هر تغییری اگر به الزامات توجه نشود آنچه که باید؛ اتفاق نمی‌افتد، مانند 
سیستم سپهتن که چند سالی است دنبال این هستیم که بر مبنای پیمایش به خودروی دیزلی 
سوخت تخصیص دهیم، سیستم‌هایی تهیه شــده برخی خودروها تجهیز شدند و تلاش شد 
مشکلات رفع شود، توقع داشتیم که این دستگاه بدون ایراد کار کند اما محقق نشده و هر سال 
نتیجه را به بعد موکول می‌کنند، جایگزینی کارت بانکی با کارت سوخت هم هنوز مشکلات زیادی 

دارد که تا برطرف نشود امکان استفاده از آن وجود ندارد.
او افزود: وقتی الزمات اجرایی کامل دیده نمی‌شود، در عمل جواب نمی‌گیرد و مجبورند سیستم 
فعلی که امتحان خود را پس داده؛ ادامه دهند، مشکل مجریان طرح این است که اکنون سوخت 
به خودرو تعلق دارد و کسی که خودرو ندارد سوختی تعلق نمی‌گیرد؛ گفته می‌شود که این رویه 
ناعادلانه است و باید انرژی و سوبسید انرژی به همه تعلق گیرد. در همین چارچوب عنوان شده که 

همه مردم کارت بانکی در اختیار دارند و به یک اندازه می‌توانند سوخت دریافت کنند.
مدیر پیشین سامانه هوشمند سوخت در ادامه تصریح کرد: از سال ۸۹ که هدفمندی یارانه‌ها 
مطرح شد دنبال این بودیم که دولت کوپن انرژی بدهد، هر کس بنا به نیاز و صلاحدید خود از آن 
برای تامین بنزین، گاز، نفت سفید یا هر نوع حامل انرژی استفاده کند اما این قدم بزرگ و با الزاماتی 
است که برخی الزامات هنوز محقق نشده است. شعار اولیه بدون توجه به الزامات این بود که به 

همه به یک اندازه کوپن انرژی تعلق گیرد و هر کسی به هر میزان تمایل دارد از آن استفاده کند، 
همان زمان هم عنوان کردیم این امکان وجود ندارد زیرا مثلا کنتور گاز و برق در بسیاری منازل به 
اسم کسی که در آن واحد زندگی می‌کند نیست، بنابراین ابتدا باید زیرساخت اطلاعاتی اصلاح 
شود و سپس بدنبال اجرای این پروژه‌ها باشیم. نبود اطلاعات کافی باعث می‌شود طرح اجرا نشود.

روحانی بیان کرد: در خصوص کارت‌های بانکی باید کارت ویژه‌ای باشد که با آن میزان مبلغی که 
شارژ می‌شود دارنده کارت بنزین تامین کند و در محل دیگری هزینه نشود در عین حال کسی که 
خودرو ندارد بنزین را بفروشد و یا در بورس عرضه کند نتیجه اینکه درواقع به دلالی کمک کرده‌ایم 
یعنی به کسانی که خودرو ندارند کوپن بنزین می‌دهیم که در بازار آزاد بفروشند، به عبارت دیگر 
با شعار عدالت این کار را کردیم و این اشاعه دلالی عادلانه است. ما همواره عنوان می‌کنیم که باید 
تولید را بالا ببریم اما وقتی کوپن بنزین به همه می‌دهیم که مردم مصرف بیشتری داشته باشند 
و یا در بازار آزاد بفروشند در ظاهر به نظر می‌رسد کار اقتصادی انجام می‌دهیم اما در عمل دلالی و 

روحیه مفت‌خوری را اشاعه می‌دهیم.
او خاطرنشان کرد: ما کوپن کاغذی زمان جنگ و کوپن الکترونیکی زمان حال را اجرا کردیم. 
زمانی اعلام شد که باید نرخ آزاد و کوپن‌های بعد از جنگ جمع‌آوری شود و سالی ۲۰ درصد انرژی 
را گران کنیم تا به نرخ جهانی برسیم اما هیچوقت این هدف محقق نشده است. یعنی این دو راهکار 

فوق‌الذکر پاسخگو نبوده است.
این کارشناس تاکید کرد: امروز این سیستم را در اختیار داریم و بناست آن را اصلاح و از کارت 
بانکی استفاده کنیم و کسی که نیازی به بنزین ندارد آن را در بازار بورس بفروشد، واقعیت اینکه این 
پروژه فعلا روی کاغذ است سامانه ایراداتی دارد که باید رفع شود. اگر برنامه داریم که پروژه جدیدی 
را راه بیندازیم نباید طرح قبلی را بدون اینکه بدانیم برنامه جدید به چه شکل اجرا و چه نتیجه‌ای 

خواهد داشت؛ خراب کنیم.

مدیر پیشین سامانه هوشمند سوخت:

با شعارهای غیرعلمی، سامانه سوخت را به مرز نابودی کشاندند

گفت وگو

معامله اخیر تهاتر دو هواپیمای ایرباس A ۳۳۰ با نفت، نه تنها از نظر فنی و اقتصادی غیرقابل 
توجیه است، بلکه بار دیگر ضعف ســاختار نظارتی و آسیب‌پذیری صنعت هوایی ایران در برابر 
تحریم‌ها را نشان می‌دهد. چنان چه باید توجه کرد این هواپیماها، به جای آن که پرواز را ارزان‌تر و 
ایمن‌تر کنند، بار مضاعفی بر دوش اقتصاد و صنعت حمل‌ونقل هوایی کشور خواهند بود؛ آن هم 
در حالی که اساسا اصلا برای پرواز باشند و این روایت که فقط برای استفاده از قطعاتشان به ایران 

می‌رسند نیز خود یک حقیقت پنهان مانده نباشد.
به گزارش اقتصاد24، در جدیدترین مورد از معاملات غیرشفاف در صنعت هوانوردی ایران، 
خبر ورود دو فروند هواپیمای ایرباس A۳۳۰-۲۰۰ به ناوگان هوایی کشور با حواشی فراوانی 
 HAOKUN ENERGY همراه شده است. این هواپیما‌ها از سوی شرکتی گمنام به نام
مستقر در چین، در قالب تهاتر نفت ایران وارد شده‌اند؛ معامله‌ای که از دو سال پیش کلید خورده 
و اکنون به نتیجه رسیده است. طبق اطلاعات منتشرشــده، مقدمات ورود ۲ فروند هواپیمای 
ایرباس A ۳۳۰ به ناوگان هوایی کشورمان از دو سال گذشته توسط یک شرکت گمنام چینی 
تحت عنوان HAOKUN ENERGY )هاکان انرژی( بابت تهاتر نفت ایران انجام شده، اما 
نکته این است که چینی‌ها هواپیما‌هایی که هر یک از آنها کمتر از ۳۰ میلیون دلار ارزش دارند، به 

قیمت ۱۱۶ میلیون دلار با نفت کشورمان تهاتر کرده‌اند!
ماجرا از آن جا شروع شد که مهرداد بذرپاش، وزیر سابق راه و شهرسازی، اواخر فروردین امسال 

با انتشار پستی در شبکه اجتماعی ایکس )توئیتر سابق( از ورود دو فروند هواپیمای جدید به ناوگان 
شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران )هما( خبر داد. وی نوشت: »ورود دو فروند هواپیمای 
ایرباس پهن‌پیکر ۳۳۰ و اضافه شدن به ناوگان هوایی شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی ایران 
)هما(، بر ملت بزرگ ایران مبارک. این یکی از پروژه‌های توسعه ناوگان هوایی کشور است که توسط 

شهید جمهور پیگیری و نهایی شده بود و به لطف خدا به ثمر نشست.«
بررسی‌ها نشان می‌دهد که شرکت HAOKUN ENERGY هیچ سابقه رسمی در 
صنعت هوانوردی ندارد و مشخص نیست چگونه مجوز واردات هواپیما گرفته است. گمانه‌زنی‌ها 
نیز اکنون حاکی از آن است که این شرکت واسطه‌ای بوده برای دور زدن تحریم‌ها و در این مسیر با 
سود سرشاری از محل اختلاف نرخ واقعی و اعلامی مواجه شده است. عملا نیز در چنین ساختار 
غیرشفافی، نه تنها نظارت مالی و فنی دقیق وجود ندارد، بلکه این معاملات بستری برای دلالی 
و رانت ایجاد می‌کنند، جایی که نفع اصلی نه به ایرلاین‌های ایرانی می‌رسد و نه به مردم، بلکه به 
شرکت‌های واسطه خارجی و بعضی واسطه‌های داخلی. عجیب این که در برابر آمار و ارقام مطرح 
شده سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری در واکنش به ادعای خرید ۲ فروند هواپیمای جدید 
ایرباس هما با قیمت ۱۱۶ میلیون دلار، روز گذشته گفت: نمی‌توانیم صرفاً بر اساس عدد و رقم‌هایی 

که اعلام می‌شود قضاوت کنیم.
در ســال‌های اخیر، ایران به دلیل تحریم‌های مالی و نفتی، امکان فروش رسمی و دریافت 

مستقیم پول حاصل از صادرات نفت را نداشته است. این محدودیت‌ها، ایران را به سمت تهاتر 
کالایی سوق داده؛ از جمله تهاتر نفت با کالا‌هایی مانند دارو، مواد غذایی، خودرو، لوازم خانگی، 
و اخیراً هواپیما‌های دست دوم. مسئله این است که اما تهاتر همیشه به معنای معامله برد-برد 

نیست؛ بلکه اغلب به فروش نفت با تخفیف و در قالب سازوکار‌های غیرشفاف منتهی می‌شود.
تهاتر برای ایران یک گزینه اجباری است چرا که به دلیل قطع دسترسی به سیستم بانکی 
بین‌المللی مانند سوئیفت به نظر می‌رسد راهی به جز این پیش پایش نیست. نتیجه همین روند 

نیز بلاتکلیفی پول‌های بلوکه‌شده در چین، عراق، کره جنوبی و ژاپن برای ایران بوده است.
در این بین ضرورت دور زدن تحریم با استفاده از شرکت‌های صوری نیز اغلب با فساد و دلالی 

همراه بوده و مشکلات بیمه، کشتیرانی و ثبت قرارداد رسمی ربا برای ایران در پی داشته است.

:A۳۳۰ ‌ تهاتر مشکوک نفت با ایرباس‌های کهنه

تحریم‌ها کار ایران را به خرید هواپیما‌های دست دوم کشاند

گزارش

رئیس انجمن سنگ‌آهن در گفت‌وگو 
با »توسعه ایرانی«: اگر ناترازی انرژی 

با همین روال پیش برود، فاتحه معادن 
کوچک و متوسط قطعا خوانده است 
و معادن بزرگ هم با یک تاخیر هفت 

تا هشت ماهه داخل همین گرداب 
خواهند افتاد

مهرداد اکبریان: همین داستانی که 
درباره حمل‌ونقل پیش آمده یکی از 

آثار ناترازی انرژی بر معادن است. وقتی 
در یک معدن محصول تولید می‌شود، 
این محصول باید از معدن خارج شود و 

یکی از بالاترین ظرفیت‌های حمل‌ونقل 
در کشور متعلق به معادن است. وقتی 

کامیونداران گازوئیل ندارند و یا 
دسترسی سخت به گازوئیل دارند، در 
نتیجه معادن نمی‌توانند نه بار ورودی و 

نه بار خروجی داشته باشند

وقتی صنایع پایین دست انرژی ندارند، 
تعطیل می‌شوند و از ۱۲ ماه ۷ ماه بیشتر 

کار نمی‌کنند و بقیه ماه‌های سال را 
تعطیل هستند. اینکه یک کارخانه با ۴۰ 
تا ۵۰ درصد زیر ظرفیت خود می‌خواهد 
کار کند یعنی تقاضا برای مواد اولیه آن 
صنعت کمتر می‌شود و بنابراین معادن 

هم تحت‌تاثیر قرار می‌گیرند و نمی‌توانند 
با ظرفیت واقعی خود کار کنند

به خاطر توانی که خداوند به سرزمین 
ایران داده، می‌توانیم شعار معدن به 

جای نفت را سر دهیم و یا اینکه در بخش 
معدن از رشد ۱۳ درصدی صحبت کنیم؛ 

اما وقتی وارد عمل می‌شویم، می‌بینیم 
که نه ملزومات را داریم و نه توان تهیه 
آنها را، و به این ترتیب درمی‌یابیم که 
امکان تحقق این شعار موجود نیست


